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@ Moteur i explosion sans embiellage ni vilebrequin de type cyfindres en tones. 



^7) Moteur d explosion sans embiellage ni vilebrequin dont 
les cylindres 5. 6. 7, 8 sont dispose en 6totles. les axes de 
ces cylindres 6tant situ^s dans im plan perpendiculaire k 
I'arbre moteur 1, la transmission du mouvement altematif des 
l»5tons 9. 10. 11, 12 s'effectuant par des galets 13. 14. 15. 16 
soKdaires de ces pistons roulant sur une came 2 solidaire de 
Tarbre moteur 1, 'caract6ris6 en ce que cette came 2 ne 
comports qu'un seul bossage 3. le nombre de cylindres pou- 
vant fitre quelconqua 
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MOTEUR A EXPLOSION SANS EHBIELLAGE NI VELEBREQUIN DE 
TYPE CYLINDRES EN ETOILES , 

L' invention concerne un perf ectionnement apporte au 
moteur a explosion faisant l»objet de la demande de bre- 
vet frangais n* 86 07 436 du 21 Mai 1986. 

Le xoteur a explosion objet de la demande precitee 
est un moteur sans embiellage ni vilebrequin dont les 
cylindres sont disposes en 4toile, les axes de ces cylin- 
dres etant stries dans un plan perpendiculaire a l*arbre 
moteur qui se caract^rise par le iEait que la transmission 
du mouveroent alternatif des pistons s*effectue par des 
galets solidaires de ces pistons roulant sur une came 
solidaire de I'arbre moteur dont le profil est d^fini 
par la loi de mouvement de ces pistons. 

Suivant une autre caracteristique de.cette demande,' 
le moteur - explosion est caracterise en ce que la came 
solidaire de I'arbre moteur comporte deux bossages obli- 
geant les galets solidaires des pistons k effectuer un 
mouvement alternatif de va-et-vient, le moteur etant un 
deux cylindres si le nombre de galets est de deux et un 
quatre cylindres si le nombre de galets est de quatre, 
etc., le nombre de tours de rotation de I'arbre moteur 
etant la moitie du nombre d' aller-retour des pistons. 

Suivant une autre caracteristique de cette demande, 
le moteur a explosion est caracterise en ce que la came 
solidaire de I'arbre moteur comporte trois bossages obli* 
geant les galets solidaires des pistons d" effectuer trois 
aller<-retours pour un tour de rotation de I'arbre moteur, 
le moteur etant un trois cylindres si le nombre de galets 
est de trois, et de six cylindres si le nombre de galets 
est de six, le nombre de tours de rotation de I'arbre 
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moteur etant le tiers du nombre d* aller-retour des pis- 
tons. 

Suivant une autre caracteristique de cette demande, 
5 le moteur ^ explosion dans le cas d*un six cylindres est 
caracterisS en ce que trois liaisons mecaniques indepen-^ 
dantes unissent deux a deux les pistons opposes, ces liai- 
sons pouvant etre legerement elastiques* 

10 Suivant une autre caracteristique de cette demande^ 

le moteur a explosion est caracterise en ce que la came 
solidaire de l"arbre moteur comporte un nombre quelconque 
de bossages, le nombre de tours de 1 ' arbre moteur etant 
celui du nombre d • aller-retour des pistons divise par le 

15 nombre de bossages; dans le cas d'un nombre pair de cy- 
lindreSy des liaisons mScaniques indSpendantes pourront 
lier deux a deux les pistons opposes. 

La presente invention concerne des perfectionnements 
20 apportes au moteur faisant I'objet des revendications 

de la demande de brevet frangais n** 86 07 436 et a 
trait' k un moteur ^ explosion qui se caracterise en* ce 
que la came (2) solidaire de I'arbre moteur (1) comporte 
un seul bossage (3) obligeant les galets (13^14,15,16) 
25 solidaires des pistons (9,10,11,12) a effectuer un mouve- 
ment alternatif de va-et-vient, le moteur - pouvant compor- 
ter un nombre quelconque de cylindres* dans le cas d*un 
nombre pair de cylindres, des. liaisons mecaniques pouvant 
etre legerement extensibles pourront lier deux a deux les 
30 pistons opposes. Dans ce cas, le nombre de tours de I'ar- 
bre moteur est le meme que le nombre d * aller-retour des 
pistons • 

♦ ' . • 
35 Suivant une autre caracteristique de 1 'invention,- 
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d'une part, la came principale solidalre de l*arbre moteur 
comporte sur ses c6t^s lateraux un ou deux profils lat4- 
raux traces dans I'epaisseur de la- came principale, et 
d* autre part, le piston comporte en plus du galet princi- 
5 pal, un ou deux galets supplementaires pouvant Stre plus 
petits, ces galets supplementaires venant s*appuyer sur 
les caroes secondaires afin d*obliger le galet principal h 
rester en contact avec la came principale transmettant le 
nouvement h l*arbre moteur. 

10 

L' invention est representee a titre d'exemples non 
liroitatifs sur les dessins ci-joints dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue de face d*un moteur en e- 
toile k quatre cylindres avec une came comportant un seul 

15 bossage ; 

- la figure 2 est une vue en coupe du moteur a quatre 
cylindres avec une came comportant un seul bossage ; 

- la figure 3 est une vue de face d'un, moteur h etoi* 
le a quatre .cylindres, avec une came a deux bossages dont 

20 les pistons comportent un galet principal et un ou deux 
galets secondaires ; 

- la figure 4 est une vue en coupe montrant I'agen- 
cement du piston et de la came quand le piston est au point 
mort bas (pnb) ; 

25 - la figure 5 est une vue .en coupe montrant l^agence- 

ment du piston et de la came quand le piston est au point 
mort haut (pmh). 

La figure 1 represente une vue de face d'un moteur en 
30 etoile k quatre cylindres. L'arbre fiioteur (1) est solidai- 
re d*une came (2) comportant un seul bossage (3). Les cy- 
lindres (5,6,7,8) sont fixes a un bftti general non repre- 
sentS, les pistons (9,10,11,12) portent chacun un galet 
(13,14,15,16) s*appuyant directement sur la came (2) de 
35 l'arbre moteur (1). A cbaque tour de l'arbre moteur (1), 
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correspond un va-et«-vient des pistons • Le norobre de tours 
de rotation de I'arbre moteur (1) est done le mgme que 
celui du nombre d» aller-retour de chaque piston. La came 
(2) est per pendicul aire a I'arbre moteur et sa Icirgeur 
5 sera suffisante afin que les galets (13,14,15/16) ne 

soient pas trop charges en pression. Une liaison pouvant 
Stre soit une pl^ce fixe soit. un cSble (34,35) relie les 
deux pistons opposes deux a deux. Des caroes (36) ind4- 
pendantes de la came (2) liees a I'arbre moteur (1) per- 
10 mettent de commander l*ouverture et la fermeture des sou- 
papes, d'autres cames liees a I'arbre moteur (1) pour- 
raient aussi commander les temps d' injection ou d'allu- 
mage. 

15 La figure 2 represente en coupe le moteur de la figu- 

re 1. On retrouve ies memes organes, I'arbre moteur 
(1) entrainant la came (2), les cylindres (6,8), avec 
leurs pistons (.10 et 12) solidairesr des. galets (14) et 
(16). Deux cables en materiau synthetique (35) relient 

20 les pistons (13) et (15) non representes. Deux cames 

(36) commandent I'ouverture et la fermeture des soupapes^ 
elles sont liees a l*arbre /noteur et pourront etre iege- 
rement mobiles de fagon a prendre en compte la vitesse 
.de rotation du moteur pour un meilleur rendement et i*ab- 

25 sence de cliquetis. 

La figure 3 represente une vue de face d'un moteur 
quatre cylindres dont la came principale (2) comporte 
deux bossages (3) et (4) « on retrouve * les cylindres 

30 (5,6,7,8) avec leurs pistons respectifs solidaires des 
galets (13,14,15,16). Une came secondaire (37) est tra- 
cee sur les cotes lateraux de la came (2) et les pistons 
portent chacun un deuxieme galet (38,39,40,41) venant 
s'appuyer sur la came (37) dont le bu.t est d*empgcher 

35 les galets (13,14,15,16) de quitter la came (2). Ce - 
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montage sera utilise quand on ne pourra pas lier deux a 
deux les pistons opposes soit parce qu»ils sont en oppo- 
sition ou en difference de phase soit parce que le moteur 
comporte un nombre impair de cylindres. 

La figure 4 est une vue en coupe verticale montrant 
l^agenceroent des cames et des galets dans le cas ou le 
piston est au point mort bas. On retrouve la came 
principale (2) et les cames secondaires (37) et le galet 
principal (13) avec les galets secondaires (38). Les ga- 
lets secondaires (38) en s'appuyant sur la came (37) era- 
pSchent le galet (13) de quitter la came (2), ce qui 
pourrait arriver suivant les vitesses des pistons. 

La figure 5 est une coupe verticale dans le cas ou le 
piston est au point mort haut montrant I'agencement des 
cames et des galets suivant 1' invention • Nous retrouvons 
la came principale (2) et les cames secondaires (37), le 
galet principal (13) et ses galets secondsiires (38), 

Bien entendu, on peut comme prec4demment r^aliser un 
piston qui assure a la fois la transmission du mouveroent 
et la compression de l«air pour r6aliser un moteur fonc- 
tionnant suivant un cycle deux temps. 

On pourrait egalement se servir des gaz d'echappement 
pour realiser un turbo errant une premiere compression 
de I'air avant de I'introduire dans le deuxieme coraparti- 
ment du piston realisant la compression afin d'obtenir 
un moteur & taux de compression tres eleve pour une puis- 
sance tres import ante (moteur hyper-bare). 
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REVENDICATIONS 

1/ Hoteur a explosion sans embiellage ni vilebrequin 
dont les cylindres (5,6,7,8) sont disposes en etoiles, 

5 les axes de ces cylindres ^tant situes dans un plan per- 

pendiculaire a I'arbre moteur (1), la transmission du mou- 
vement alternatif des pistons (9,10,11,12) s'effectuant 
par des galets (13,14,15,16) solidaires de ces pistons 
roulant sur une came (2) solidaire de I'arbre moteur (1), 

10 caracterise en ce que cette caitie (2) ne coroporte qu|un 
seul bossage (3), le nombre de cylindres pouvant gtre 
quelconque • 

2/ Moteur a explosion selon la revehdication 1, ca- 
15 racterise en ce que,^ si le nombre des cylindres est pair, 
des pieces ou des cables (34) et (35) lient deux a deux 
les pistons opposes, les liaisons pouvant etre legerement 
extensibles. 

20 3/ Hoteur a explosion selon . 1 'une des revendications 

1 et 2, caracterise en ce que daas le cas ou I'on ne peut 
pas lier deux a deux les pistons opposes, d'une par.t une 
came' secondaire (37) est tracee sur ch-aque cote lateral 
de la came principale (2) et d' autre part chaque piston 

25 (9,10,11,12) comporte de chaque cote du galet principal 
(13,14,15,16) un galet secondaire (38,39,40,41) venant 
s'appuyer sur la came secondaire (37). 

DEPOSANT : ATELIERS DE CONSTRUCTIONS ET D' INNOVATIONS 
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PLANCHE 3/3 



PiSTONi AU PmB piston k\J Pmm 
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